OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ
Nr 185067N nr dziatki 249 w KOSZELEWACH

. PODSTAWA OPRACOWANIA DOKUMENTACJI

-Umowa GMINA RYBNO, 13-220 Rybno Ulica Lubawska 15
-Mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:1000 wg stanu aktualnego,
-Pomiary techniczne przeprowadzone w teremmezp projektanta
-Katalog typowych konstrukcji nawierzchni paggath i potsztywnych
-Katalog Powtarzalnych Elementoéw Drogowych

-Normatyw Techniczny projektowania drég VI ilVitlasy technicznej
-Instrukcja o znakach drogowych pionowych

-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wém@ 2004 r. w
sprawie szczegotowego zakresu i formy dokuam@ntprojektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i odbiormbot budowlanych oraz
programu funkcjonalnoaytkowego

-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 m&8a04 r.w sprawie
okreslenia metod i podstaw spadzania kosztorysu inwestorskiego,
obliczanie planowanych kosztow prac projektowyaraz planowanych
kosztéw robo6t budowlanych okitenych w programie funkcjonalno-
uzytkowym

-Prawo Budowlane znowelizowane 27 marca 20D3rU.Nr.89 z 1994 r.
poz.414 z piniejszymi zmianami - Dz.U.2003r. Nr 80 po&7jloraz
rozporzdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lip@903 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budoetp ( Dz.U. Nr 120 z
2003 r.p.1133

-Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z 23 czerwc@03r. w sprawie
informacji dotyczce] bezpieczestwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczéstwa i ochrony zdrowia (Dz.U.nr 120 poA2&)

-Wytyczne wzmacniania podia gruntowego w budownictwie drogowym
GDDP z 2002r.

- Normy:
PN-EN 13043 Kruszywa
-Specyfikacje Techniczne GDDP.



-Techniczne badania podi gruntowego
-Uzgodnienia techniczne z inwestorem.

II. STAN ISTNIEJACY

Stan istnigjcy drogi gminnej nr 185067N w miejscaiep Koszelewy
to istniepca droga o nawierzchni bitumicznej w km 0+Q@@oga
powiatowa) do km 0+423 dalej do km O+74@awierzchni gruntowej
objetej opracowaniem , przebiega w obszarze zabadpm, w ob¢bie
domkéw jednorodzinnych.
Ma przekrgj jednojezdniowy, dwukierunkowy saewci jezdni od 4,30
do 5,0 m nieregularnej szerdko czsci jezdnej, z deymi ubytkami
nawierzchni, o dwej nierowndci w przekroju poprzecznym i profilu
podiuznym , o duych zastoiskach wody opadowej szetdkpasa
drogowego od 9,0 m do do 11,0 m.
Istniegca droga o nawierzchni bitumicznej i gruntowejkm 0+000 do
km O+ 740 wymaga modernizacji czyli przebugo nowej warstwy
nawierzchni i chodnika. Istnigga nawierzchnia jest zdeformowana , brak
spadkéw poprzecznych i profilu podhego co powoduje powstawanie
zastoisk wody po opadach deszczowych orak lngdzielonych miejsc
(chodnikoéw ) dla ruchu pieszego co powodujebampieczastwo dla ruchu
drogowego i ruchu pieszego. Pobocza drogowecatym odcinku drogias
zanzone lub zawyone co stwarza niebezpieagivo przy wyprzedzaniu
pojazddw .
Na analizowanym odcinku drogi stan nawienzchalezy uzna& jako
bardzo zty i nie speiniggy warunkéw technicznych, gidwnie ze wexil
na liczne uszkodzenia i deformacje, powadej powane utrudnienia w
ruchu. Nawierzchnia wykazuje bardzo wysokips#® zuzycia, objawiajcy
sie licznymi sgkaniami poprzecznymi i koleinamigkhiecia siatkowe
wystepuja W postaci wzajemnie przecinaych sg, nieregularnie
rozmieszczonych, poprzecznych, paaiych i uk@gnych gknie¢ warstwy
bitumicznej. Bkniecia pojedyncze nawierzchni wyptija tu zaréwno jako
peknigecia poprzeczne i podtoe z wyranymi wykruszeniami na brzegach
i miejscowo z siatk spekan. Czs$¢ nawierzchni byla w miejscach wybojéw
naprawiana, ale fatyasnieréwne i nieszczelne. Nieszczeaiqionierownaé
nawierzchni przyspiesza degragacjawierzchni z powodu ztego odptywu
wody penetrujcej w sgkamg nawierzchng.
W pasie drogowym o#tym przebudow drogi wysgpuje uzbrojenie
podziemne w postaci:

- sie¢ wodochgowa

- sie¢ telekomunikacyjna

- sie¢ kanalizacyjna
Spadki poprzeczne istaep] nawierzchni od 1,2% do 4%.



Istniegca droga ma wydzielony pas drogowy rozgraucy teren
przeznaczony do ruchu publicznego. Szefbkpasa drogowego do 11,0 m.
Po istniejce] nawierzchni odbywa esiruch drogowy w postaci :
samochody dostawcze, osobowe , drogayshlla ruchu lokalno-
mieszkaniowego i jednocg@ie spetnia jako droga p. farowai pogotowia
ratunkowego.

Aby poprawt bezpieczéstwo ruchu drogowego, ruchu pieszego $no&
nawierzchni drogowej natg poprawé parametry drogi po przez
przebudow istniepcej nawierzchni bitumicznej i nawierzchni gruméy,
chodnika i przebudowa skraywania.

Ill.  STAN PROJEKTOWANY
ZALOZENIA TECHNICZNE:

Kategoria - drogi gminne

Klasa - ,D”

Przekrdj poprzeczny - pét uliczny

Predkas¢ projektowa Vp30 km/h

Kategoria ruchu - KR -1

Chodnik z kostki brukowej ,6” szerokm 1,2 m.

Spadek poprzeczny chodnika — 2%

Spadek poprzeczny jezdni asfaltowe daszko®y( @ km 0+165 do 0+215, i
0+700 do 0+740 spadek jednostronny 2% od ktanka w kierunku pobocza.)
Szeroke¢ jezdni asfaltowe] 5,0 m

UWAGA!

Do dokumentacji techniczne] dokono wdczenie st do drogi powiatowe]
wczeniej] wykonap dokumentae technicza na przebudow drogi
powiatowej, wobec czego peatek robot przebudowy drogi naje
traktowa’ od linii pasa drogowego drogi km 0+00O0.

- plan sytuacyjno — wysofmowy

- profil podheny

Planowanie przedswziecie drogowe na wykonanie , Przebudowa drogi
gminnej nr 185067N na osiedlu w m. Koszelewglizowane &dzie na
terenie gminy Rybno i polegateedzie na wykonaniu odcinka drogi
gminnej wraz z chodnikiem i przebudgvekrzy.owania.

Szczegotowy przebieg drogi, chodnika z paramatrgzdni pokazano na
planie sytuacyjno-wysokociowym w skali 1:500

Inwestycja obejmow@a bedzie na wykonaniu :



Odcinek od 0+000 do km 0+423: poszerzeniriggce] nawierzchni
bitumicznej do 5,0 m, (w ifoi 320 m2) ogdlna ik jezdni to 423 x5
+2115 + 95 m2 ( skrzpwania) razem 2210 m2) po przez wykonanie
koryta pod nawierzchai warstwy odsczapce] na poszerzeniu grump 10
cm, wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnémoanego — mieszanka
0/31,5 grubéci 24 cm i ulgenie masy mineralno-bitumicznej
dwuwarstwowo 4 + 4 cm ,rozebranie istgaogigo chodnika, kragznika i
ponowne ustawienie krgwnika betonowego 15x30 na tawie betonowej i
utozenie nowego chodnika z kostki betonowej,64 wjazdach z kostki
.8 nha podbudowie betonowej ( patrz szczegdbegroju) oraz, wykonanie
wyrownania istnigjcej nawierzchni asfaltowej masnineralno-asfaltow w
ilosci okoto 75 kg na m2.

Odcinek od km 0+423 do km 0+740 wykonaniedtobiemnych ( koryto)
rozebranie istniegego chodnika z ptyt betonowych ( 25x25) ord@x30),
kraweznika betonowego, ponowne ustawienie krawka betonowego
15x30 na tawie betonowej i wenie chodnika z kostki betonowej ,6” na
wjazdach ,8" na podbudowie betonowej. ( patrzpenasytuacyjna).
Planowane zadanie drogowe ma na celu paeptaszpieczéstwa cigu
komunikacyjnego i ptynniei ruchu na osiedlu.

Planowana inwestycja jest przegi&icciem o matej skali i zajmuje
powierzchng w granicach pasa drogowego. Zasadniczo pkzeticcie
obejmuje istnigjca jezdne o nawierzchni bitumicznej | gruntowej, oraz
pobocze drogi .

Nalezy wykorzystg w maksymalnym stopniu istnagy pas drogowy
,dostosowé uksztattowanie drogi i przekroju podhego do istniagcej
drogi iistniegacych zabudows ogrodzé i wjazdow.

Biorac pod uwag warunki ekonomiczne nalg dostosowéa parametry
techniczne drogi do przewidywanego ruchu.

Warunki wodne ustalono jako dobre .elégtkas¢ wody gruntowej (h) od
spodu konstrukcji nawierzchni wynosi > jakm2

Wsréd gruntdw rodzimych dominujgrunty piaszczysto zwirowe o
uziarnieniu zranicowanym Na podstawie przeprowadzonych hada
stwierdzono ,ze podige gruntowe wzdu trasy projektowanej drogi jest
nosnosci G -1.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Projektuje si konstrukeg nawierzchni na ruch KR -1, wg Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych otztywnych ktory
stanowi zaicznik do zarzdzenia Nr.6 GDDP z dnia 24 kwiegid997 r.

Odcinek drogi 0+000 do km 0+423



- poszerzenie istnigge] nawierzchni bitumicznej do 5,0 m po przez

wykonanie koryta, warstwy oglszapce] grubdci 15 cm, podbudowy z

kruszywa naturalnego tamanego mieszanka O/3Lf&ofpi 24 cm oraz

nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowe] 4 +4 cnila¥ci 320 m2

- warstwascieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej (Inedsfaltowy)
grubc¢ warstwy po zagszczeniu 4 cm wg normy PN-EN 13108-1 z
mieszanki AC11S50/70 w Hoi 2210 m3

- Wyrdwnanie istnigjcej nawierzchni bitumicznej — wzmocnienie z
mieszanki mineralno-bitumicznej grudowarstwy ok. 3cm 70
kg/m2 wg normy PN-EN 13108-1 z mieszanki A@H0/70

Odcinek drogi 0+423 do 0+740

roboty ziemne ( wykonanie koryta) pod podbwe drogi

- wykonanie warstwy odszapcej grubdci 15 cm na cale] szeradm

- wykonanie podbudowa z kruszywa naturalnegoafseygo
stabilizowanego mechanicznie z mieszanki fraBdil grubécé
warstwy 24 cm po zagzczeniu 0 szerokoi podbudowy 5,5 m w/g
normy PN-EN-13043

- wykonanie warstwy dolnej (a#aca- wzmocnienie jako podbudowa

na catej szerokgi nawierzchni) z mieszanki mineralno-bitumiegn

grubgici warstwy po zagszczeniu 4 cmwg normy PN-EN 13108-1 z

mieszanki AC16W50/70

wykonanie warstwyscieralnej z mieszanki mineralno-bitumicznej

(beton asfaltowy) gruldé warstwy po zagszczeniu 4 cm wg normy

PN-EN 13108-1 z mieszanldC11S50/70w ilosci 1585 m2.

Chodnik:

Chodnik projektuje si po lewej stronie jezdni na catej didgiodrogi
szerokdéci 1,2 m,od strony ogrodzenalezry ustawé obrzee 8x30
Zaprojektowano z kostki betonowej brukowej ,6” padsypce cementowo-
piaskowej grubéci 4 cm na podbudowie z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie gr&biol5 cm.

Chodnik, krawzniki, i nawierzchnia wjazdéw zostanie géma z catkowicie
nowego materiatu.

llos¢ chodnika po lewej stronie jezdni 709 m2,p@awej stronie 109 m2
ogllna ilg¢ chodnika 818 m2.

Obrzeza betonowe 8x30 1185 mb

Kraweznik betonowy 15x30 na tawie betonowej jak@vieznik wystapcy,
w ilosci 569 mb, a na wjazdach kraxmik bedzie zatopiony 15 x 22
wystapcy ponad jezdei asfaltow 4 cm w ilgci 393 mb



Zjazdy na posesje:

Zjazdy na posesjnaley wykon& z obu stron nawierzchni z kostki
betonowe] brukowej ,8” koloru czerwonego nadggpce cementowo-
piaskowej grubgci 4 cm ut@onej na podbudowie z chudego betonu gfaibo
15 cm do granicy pasa drogowego wsdidewa strona 252 m2, a prawa
strona324 mb razem zjazdow 576 m2 ( patrz sahezryazdu oraz plan

sytuacyjny).

Wynikiem prac zwjzanych z przebudaw drogi gminnej &dzie poprawa
warunkow bezpiechstwa drogowego | usprawnienie ruchu mechamigan
| pieszego.

Konsekwengj robot nie bdzie zwekszenia natenia ruchu w tym
obszarze , co wraloby s¢ ze wzrostem odczuwanych dzrzez
mieszkacoéw oddziatywa na otoczenie.

Nowa nawierzchnia znacznie zmniejszy oddziatyerahatlasowe zwrane
z toczeniem si két pojazdéw mechanicznych po aktualnie dwarej |
zdeformowanej jezdni gruntowej.

Nalezy zatazy¢ , ze w zwiazku z popraw réwnagci nawierzchni
przebudowanych drog oraz upgatkowanie sciekbw deszczowych -
oddziatywanie narodowisko lkda znacznie mniej odczuwalgeczystgci
powietrza, poziomu hatasu czy zagihy czystéci wodom
powierzchniowym. Istnigca zabudowa w rejonie drogi posiada grupowe
zaopatrzenie w wadz wodocagu.

Przebudowywany odcinek drogi przebiega przaento lanej zabudowie
mieszkaniowej typu zagrodowego. Brak jest oldektabudowy, ktore w
istotny sposéb wptywatyby na zmian

Realizacja inwestycji nie spowoduje degradaefenow zielonych,
poniewa w miejscu realizacji nie przewidujeg sivycinki drzew
przydraznych. Inwestycja uposglkuje zagadnienie odwodnienia tj. wody
opadowe i roztopoweells odprowadzone metadpowierzchniowego
sptywu wod poprzez wykonanie nawierzchni bicanej.

Nie przewiduje s koniecznéci projektowania drogowych obiektéw
inzynierskich.

Zamierzona przebudowa iremont drogdhie stosunkowo niewieik
inwestycp jedynie o oddziatywaniach ograniczonych dgblzszego
otoczenia.

Przebudowa nie zmieni wielk@ ani struktury ruchu na omawianych
odcinkach drog, poprawi jednak bezpigtst/o ruchu pojazdéw i jego
plynnaic.

Konsekwengj projektowanych zmian niecthzie powstanie stratw
przyrodzie, ani zaistnienia nowych czynnikowhmwmjacych degradago



na srodowisko. Nie zmniejszy siwarta¢ uzytkowa przylegtych do drogi
gruntow.

Reasumujc realizacja inwestycji przyczyniesido poprawy klimatu
akustycznego, zmniejszenia emisji zanieczyszqagowo-gazowych, ktore
powstaj, ze spalania paliw w silnikach. Ponadto mieienia stosunkow
migdzyludzkich, nie wprowadza koniecZoo podziatu siedlisk, nie
spowoduje zmian w stosunkach wodnych ani star@anieczyszczenia
wod gruntowych, wpltywu ndwiat raslinny i zwierzcy, naruszenie i
zanieczyszczenie powierzchni gleby, zanieczysaezeowierzchni wod
powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana st@sw wodnych.

V. ODWODNIENIE

Odwodnienie na caltym projektowanym odcinku gidraaprojektowano w
nawigzaniu o warunki terenowe za pomocdwodnienia powierzchniowego
sptywu wod po nadaniu odpowiednich spadkowdtpmych i poprzecznych
jezdni i chodnikéw.

Spadek jednostronny jezdni w km 0+165 do 0+21®%+700 do 0+740

( patrz przekréj normalny).

V. LUKl POZIOME

Na projektowanym odcinku drogi przewidzianotlukOw poziomych oraz
jedno jako skrzzowanie ( patrz wykaz tukéw poziomych).

VI . REPERY

Projekt drogi sytuacyjno-wysokciowy zostat dowdzany do wysok<xi
Istniegcych w terenie zachowyq rzdne zgodnie z uktadem fqswowym
z dowgzaniem do istnigcych rzdnych w terenie.

VIl. OZNAKOWANIE

Oznakowanie poziome ( prZeja dla pieszych) i pionowe ( znaki
ostrzegawcze) drogi pokazano na planie syjnacywysokdciowym.

Vill. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na poszerzeniu jezdni (w knd0Dtdo km 0+423) w
ilosci 320 m2 jak i na caoi jezdni (w km 0+423 do km 0+740) w
llosci 1585 m2 gibokasci do 40 cm potraktowano jako wykonanie koryta
drogi plus chodnik (818 m2 )i wjazdy (57@m



IX. URZADZENIA OBCE
Projekt przebudowy drogi nie przewiduje Epliz innymi uradzeniami.
X. TECHNOLOGIA ROBOT

Roboty naley wykon& zgodnie z Ogolnymi Warunkami Technicznymi
Wykonania i Odbioru Robot z uwadtieniem Ogoélnych specyfikacii
technicznych.

Xl. KOSZTORYS

Kosztorys inwestorski wykonano na podstawiezg®ozdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 2 wrZeia 2004 r. ( Dz.U.nr 202 poz.2072) w sprawie
okreslania metod podstaw spadzania kosztorysu inwestorskiego.
Opracowano na podstawie pomiarOw w tereni@parciu o projekt
budowlany na przebudewprzedmiotowej drogi .

Wycere sporadzono w oparciu grednie ceny jednostkowe z przetargow
I cen rynkowych robdt zgodnie z rozpgmizeniem Ministra Infrastruktury .



